
 
            หนี้น้ํามันใครตองรับภาระ 

 
วัตถุประสงคของการสํารวจ 
 การสํารวจครั้งนี้  ตองการทราบความคิดเห็นของประชาชนในเขตกรงุเทพมหานคร  ในประเด็น  

• ความเหน็ตอการแกปญหาราคาน้ํามันในประเทศของรัฐบาล 
• ความเหน็ตอการที่รัฐบาลตรึงราคาน้ํามันดวยการกูเงินจากธนาคารพาณชิย  
• การแกปญหาของรัฐบาล หากอนาคตราคาน้ํามันโลกยังคงปรับตัวสูงขึ้นอีก 
• ปญหาราคาน้ํามันกับคะแนนนิยมที่มีตอพรรคไทยรักไทย 
• แนวทางที่คิดวารัฐบาลควรนํามาใชเพื่อแกปญหาเรื่องพลังงานน้ํามันในระยะยาว 
• พฤติกรรมที่คนกรุงเทพฯ ควรปรับปรุงแกไขเพื่อการประหยัดคาใชจายจากการขึ้นราคาน้ํามัน 

 ระเบียบวิธีการสํารวจ 
 การสุมตัวอยาง 
                                การสํารวจ ใชวิธีสุมตัวอยางประชากรที่มีอายุตั้งแต 18 ปขึ้นไป  ที่อยูในเขตกรงุเทพมหานคร 
                       ไดตัวอยางทั้งสิ้นจํานวน 1,193 คน 
        ความคลาดเคลื่อน  (Margin  of  Error) 
  ในการประมาณการขนาดตวัอยางใชความคลาดเคลื่อน  +5%  ที่ระดบัความเชื่อมั่น 95%  
           วิธีเก็บรวบรวมขอมูล 

การเก็บขอมูลใชแบบสอบถาม และสัมภาษณความคิดเห็นของประชากรเปาหมายที่สุมได 
           ในเรื่อง   “ หนี้น้ํามันใครตองรับภาระ ” 
            ระยะเวลาในการเก็บขอมูล    :  6  สิงหาคม  2547 
            วันท่ีเผยแพรผลการสาํรวจ    :  7  สิงหาคม  2547 
            โดย  ศูนยวจิัยกรุงเทพโพลล  มหาวิทยาลัยกรุงเทพ 

       โทร. 0-2350-3500 ตอ 776   http://research.bu.ac.th 
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ผลการสํารวจ 
 

การเก็บรวบรวมขอมูลใชวิธีการสํารวจภาคสนาม จากประชากรในกรงุเทพมหานคร ที่มีอายุตั้งแต  
      18 ปขึ้นไป   จํานวน 1,193  คน      เปนชาย รอยละ 52.5    เปนหญิง รอยละ 47.5 

      ชวงอายุของกลุมตัวอยาง  คือ   อายุระหวาง 18-25 ป  รอยละ 25.0    อายุระหวาง 26-35 ป รอยละ 39.1         
      อายุระหวาง 36-45 ป  รอยละ 26.1       และ อาย ุ45 ปขึ้นไป รอยละ 9.9  
       กลุมตัวอยางประกอบอาชีพ รับราชการ รอยละ 5.4      รัฐวิสาหกจิ  รอยละ 9.9    พนักงานบรษิทัเอกชน   
       รอยละ 37.0    เจาของกิจการ รอยละ 7.5     รับจางทั่วไป รอยละ 8.4      คาขาย  รอยละ 10.8    นักศึกษา   
       รอยละ 14.9      พอบาน/แมบาน รอยละ 4.5     และอืน่ ๆ อีกรอยละ 1.5  
        การสํารวจ ไดแยกกลุมตัวอยางจากภาระคาใชจายในการเติมน้ํามนั  ไวดังนี้   มภีาระคาใชจาย 
       จากการเตมิน้ํามันเบนซนิ รอยละ 36.1    น้ํามันดีเซล รอยละ 31.2     และไมมภีาระคาใชจายในการเติม 
       น้ํามันอีกรอยละ 32.7 
       ผลการสํารวจพบวา  กลุมตัวอยางรอยละ 55.2 ไมพอใจการแกปญหาราคาน้ํามันในประเทศในชวง 
       ที่ผานมาของรัฐบาล    สวนรอยละ  44.8 พอใจ  
                    เมื่อถามถึงการแกปญหาราคาน้ํามันโดยการกูเงินจากธนาคารพาณิชยมาตรึงราคา   กลุมเปาหมาย 
       รอยละ 44.3  เห็นดวย    ขณะที่รอยละ 26.2  ไมเห็นดวย     และอีกรอยละ 29.6 ไมแนใจ 
                    สวนการแกปญหาในอนาคตหากราคาน้ํามนัในตลาดโลกยังคงสูงขึ้น กลุมตัวอยางรอยละ 39.0 
       เห็นวารัฐบาลควรจะปลอยราคาลอยตัวทั้งเบนซินและดีเซล    ในขณะที่รอยละ 37.6  เห็นวาควรกูเงินมา 
       ตรึงราคาน้ํามันตอไปทัง้เบนซินและดเีซล   และรอยละ 23.1 เห็นวาควรตรึงราคาเฉพาะน้ํามนัดเีซล   
         สําหรับวิกฤตราคาน้ํามนัในขณะนี้ ถึงแมวารัฐบาลยังไมสามารถควบคุมสถานการณราคาน้ํามันใน 
       ประเทศได แตกลุมตวัอยางรอยละ 52.9  ก็คิดวาจะไมสงผลตอคะแนนนิยมที่มีตอพรรคไทยรักไทยในการ 
       เลือกตั้งครั้งหนา  ขณะที่รอยละ 47.1 คิดวาจะสงผลตอคะแนนนยิมของพรรคไทยรักไทย 

      แนวทางทีป่ระชาชนเหน็วารัฐบาลควรนําไปใชแกปญหาเรื่องพลังงานน้ํามันในระยะยาว คือ การรณรงค 
       ใหประชาชนตื่นตวัและรวมมือประหยัดน้ํามนั (รอยละ 47.9)    จาํกัดความเร็วของรถยนต (รอยละ 41.9)     
       กําหนดเวลาปดปมน้ํามนั (รอยละ 4.4)   และอื่น ๆ อีกรอยละ 5.7      

             ทั้งนี้กลุมตัวอยางรอยละ 37.1 เหน็วา ส่ิงแรกคนกรุงเทพฯ ควรปรับปรุงแกไขเพื่อใหเกิดการประหยดั    
คาใชจายจากการขึ้นราคาน้ํามัน คือ ตองหนัมาใชบริการระบบขนสงมวลชนตาง ๆ เชน รถประจําทาง  รถไฟฟา    
รถไฟใตดิน      นอกจากนั้นตองใชรถยนตเทาที่จําเปน (รอยละ 10.1)    ตองลดคาใชจายดานอืน่ ๆ (รอยละ 9.8)    
ขับรถดวยความเร็วที่เหมาะสม (รอยละ 7.6)     และลดปริมาณการใชรถยนตโดยการไปทางเดียวกนัใชรถคัน
เดียวกัน (คารพูล)  (รอยละ 7.3)    และความเห็นอื่น ๆ อีกรอยละ 28.1 
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ตารางแสดงการประมวลผลขอมลู 
 
 ขอมูลประชากรศาสตร 

 จํานวน รอยละ 
เพศ :   
            ชาย 626 52.5 
            หญิง 567 47.5 
อายุ :   
            18 – 25 ป 298 25.0 
            26 – 35 ป 466 39.1 
            36 – 45 ป 311 26.1 
            45 ปขึ้นไป 118 9.9 
 อาชีพ :   
            รับราชการ 65 5.4 
            รัฐวิสาหกิจ 118 9.9 
            พนักงานบริษัทเอกชน 442 37.0 
            เจาของกิจการ 89 7.5 
            รับจางทั่วไป 100 8.4 
            คาขาย 129 10.8 
            นักศึกษา 178 14.9 
            พอบาน/แมบาน 54 4.5 
            อ่ืน ๆ         18 1.5 

 
ตารางที่ 1 ทานมีภาระคาใชจายในการเติมน้ํามันรถยนตหรือไม 

 จํานวน รอยละ 
มีภาระเติมเบนซิน 431 36.1 
มีภาระเติมดีเซล 372 31.2 
ไมมีภาระ 390 32.7 

 
ตารางที่ 2  ที่ผานมาทานพอใจการแกปญหาราคาน้ํามันในประเทศของรัฐบาลหรือไม 

 จํานวน รอยละ 
พอใจ 535 44.8 
ไมพอใจ 658 55.2 
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ตารางที่ 3  ที่ผานมารัฐบาลแกปญหาราคาน้ํามันดวยการกูเงินจากธนาคารพาณิชยจํานวน 2 หมื่นลานบาทเศษ   
                  เพื่อมาตรึงราคาน้ํามัน     ในประเทศไทย ทานเห็นดวยหรือไม 

 จํานวน รอยละ 
เห็นดวย 528 44.3 
ไมเห็นดวย 312 26.2 
ไมแนใจ 353 29.6 

 
ตารางที่ 4  ในอนาคตหากราคาน้ํามันโลกยงัคงปรับตัวสูงขึ้นอีก ทานคิดวารัฐบาลควรแกปญหาราคา 
                   น้ํามันในประเทศอยางไร จึงจะเปนประโยชนตอประเทศชาติมากที่สุด 

 จํานวน รอยละ 
ปลอยลอยตัวทัง้เบนซินและดีเซล 465 39.0 
กูเงินมาตรึงราคาน้ํามันตอไป ท้ังเบนซินและดีเซล 448 37.6 
ตรึงราคาเฉพาะน้ํามันดีเซล 275 23.1 
อื่น ๆ 5 0.4 

 
ตารางที่ 5  หากรัฐบาลไมสามารถตรึงราคาน้ํามันไดจะสงผลตอคะแนนนิยมที่ทานมีตอพรรคไทยรักไทย 
                  ในการ เลือกตั้งครั้งหนาหรือไม 

 จํานวน รอยละ 
สงผล 562 47.1 
ไมสงผล 631 52.9 

 
ตารางที่ 6  คิดวารัฐบาลควรมีแนวทางแกปญหาการใชพลังงานน้ํามนัในระยะยาวอยางไร 

 จํานวน รอยละ 
รณรงคใหประชาชนตื่นตัวและรวมมือประหยัดน้ํามัน             572 47.9 
จํากัดความเร็วของรถยนต         500 41.9 
กําหนดเวลาปดปม   53 4.4 
อื่น ๆ 68 5.7 
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ตารางที่ 7   ทานคิดวาพฤตกิรรมใดที่คนกรุงเทพฯ ควรปรับปรุงแกไขเปนสิ่งแรกเพื่อใหเกิดการ 
                   ประหยดัคาใชจายจากการขึ้นราคาน้ํามัน 

 จํานวน รอยละ 
ใชบริการระบบขนสงมวลชนตาง ๆ เชน รถประจําทาง  รถไฟฟา  รถใตดิน 443 37.1 
ตองใชรถยนตเทาที่จําเปน 121 10.1 
ลดคาใชจายทางดานอื่น ๆ 116 9.8 
ขับรถดวยความเร็วท่ีเหมาะสม 91 7.6 
ไปทางเดียวกนัใชรถคันเดยีวกัน 87 7.3 
อื่น ๆ 335 28.1 

 
 
 


